
   28-18، صفحه: 1404 اول ، شمارهنهمدوره ، در مهندسی عمرانرویکردهای نوین 

18 
 
 

 

 کالبدی محیط هایویژگی اساس بر شهری معابر تصادف تعداد سازیمدل

 
  *3، امیرحسین جشنیان 2، سید ابراهیم عبدالمنافی 1 منصور معماری

 ایران تهران، تحقیقات، و علوم اسلامی، آزاد دانشگاه هنر، و معماری عمران، دانشکده ارشد، کارشناسی آموخته دانش 1 

  ایران تهران، تحقیقات، و علوم اسلامی، آزاد دانشگاه هنر، و معماری عمران، دانشکده استادیار، 2

 ایران تهران، تحقیقات، و علوم اسلامی، آزاد دانشگاه هنر، و معماری عمران، دانشکده دکتری، دانشجوی 3*

 
 (ajashnian@gmail.com) 

 

 (28/02/1404  ، تاریخ پذیرش مقاله: 01/12/1403 )تاریخ دریافت مقاله:

 چکیده 
 نقش شهری محیط کالبدی عوامل و شوندمی محسوب شهرهاکلان در عمومی سلامت و ایمنی معضلات ترینمهم از یکی شهری ترافیکی حوادث
 طی تهران در شهری تصادفات تعداد با اراضی کاربری و معابر کالبدی هایویژگی رابطه تحلیل هدف با پژوهش این. دارند هاآن شدت و بروز در ایکنندهتعیین
 GIS محیط در و گردآوری تهران شهرداری از دسترسی هایشاخص و اراضی کاربری اطلاعات و راهور پلیس از تصادفات هایداده. شد انجام 1402 سال

 داد نشان نتایج. است جداگانه صورتبه مستقل متغیر هر برای ساده خطی رگرسیون سازیمدل و کمی تحلیل پایه بر تحقیق روش. شدند دهیسازمان
 ورزشی، هایکاربری که حالی در دارند، تصادفات تعداد افزایش با معناداری و مثبت رابطه جهانگردی–مذهبی–فرهنگی و تجاری مسکونی، هایکاربری

 اراضی و ونقلحمل–صنعتی ستادی،–اداری درمانی،–بهداشتی جمله از هاکاربری سایر. اندمرتبط تصادفات کاهش با معابر شبکه توسعه و سبز فضای آموزشی،
 هایکاربری در شودمی پیشنهاد و است ترافیکی ایمنی ریزیبرنامه در زمین کاربری میزان و نوع به توجه ضرورت بیانگر هایافته. بودند معنادار رابطه فاقد بایر

 توسعه همچنین،. شود اجرا پیاده عابران عبور ایمنی ارتقای و نقلیه وسایل حرکت و توقف مدیریت معابر، طراحی بهبود همچون اصلاحی اقدامات پرخطر
 .شودمی توصیه شهری تصادفات خطر کاهش در مؤثر راهبردی عنوانبه معابر شبکه و ورزشی سبز، فضاهای
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ABSTRACT 

Urban traffic accidents are among the most significant safety and public health challenges in metropolitan 

areas, and the physical characteristics of the urban environment play a decisive role in their occurrence 

and severity. This study aims to analyze the relationship between the physical characteristics of streets and 

land use types with the number of urban accidents in Tehran during 2023. Accident data were obtained 

from the Traffic Police, while land use information and accessibility indices were collected from the Tehran 

Municipality and organized in a GIS environment. The research methodology is based on quantitative 

analysis and simple linear regression modeling for each independent variable separately. The results 

indicated that residential, commercial, and cultural–religious–tourism land uses have a positive and 

significant relationship with the increase in the number of accidents, whereas sports, educational, green 

space, and street network development land uses are associated with a reduction in accidents. Other land 

uses, including healthcare, administrative, industrial–transportation, and vacant lands, showed no 

significant relationship. The findings highlight the necessity of considering the type and extent of land use 

in traffic safety planning. It is recommended that corrective measures such as improving street design, 

managing vehicle stopping and movement, and enhancing pedestrian safety be implemented in high-risk 

land uses. Moreover, the development of green spaces, sports facilities, and street networks is suggested as 

an effective strategy for reducing the risk of urban accidents. 
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 مقدمه -1
 فایا یو تحقق عدالت اجتماع یرشد اقتصاد ،یزندگ تیفیک یدر ارتقا یاساس ینقش دار،یتوسعه پا یاز ارکان اصل یکیعنوان به یونقل شهرحمل

را  یکیتصادفات تراف شیهمچون افزا یاناخواسته یامدهایدر شهرها پ هینقللیحجم تردد وسا شیحال، گسترش شبکه معابر و افزا نی. با اکندیم
جان خود را  ینفر در جهان بر اثر سوانح رانندگ ونیلیم 3/1که سالانه حدود  دهدینشان م یسازمان بهداشت جهان یداشته است. آمارها دنبالبه

با درآمد کم و متوسط  یتلفات مربوط به کشورها نیاز ا یتوجهبخش قابل شوند؛ینفر دچار جراحات م ونیلیم 50از  شیو ب دهندیاز دست م
 شیسال ب کی یکه در تهران بزرگ ط یاگونهدارند، به یو خسارات مال ریومدر مرگ ییسهم بالا یتصادفات معابر شهر زین رانی[. در ا14]تاس

 .[12هزار مصدوم گزارش شده است] 30فوت و  800از 
 ،یتراکم ساختمان ن،یزم ینوع کاربر رینظ یاست که شامل عوامل یکالبد طیمح یهایژگیو ،یمعابر شهر یمنیعوامل مؤثر بر ا نیتراز مهم یکی

 شیرانندگان، افزا دیمنجر به کاهش د تواندیها ممؤلفه نیاند که ضعف در ا. مطالعات نشان دادهشودیم ییروشنا طیساختار شبکه معابر و شرا
 یو جرح یتوجه در بروز سوانح فوتقابل یمعابر در شب سهم یناکاف ییروشنا ژه،یواحتمال وقوع تصادف شود. به شیافزا تینقاط پرخطر و در نها

 اجرح ر ایدرصد تصادفات منجر به مرگ  40 یبازه زمان نیاما ا شود،یروزانه در ساعات شب انجام م یسفرها چهارمکیدارد؛ هرچند تنها حدود 

 .[7]دهدیبه خود اختصاص م
 یدر شبکه معابر شهر یمنیمداخلات ا یبندتیو اولو ییشناسا یمؤثر برا یکردیو تعداد تصادفات، رو یکالبد طیمح یهایژگیو نیرابطه ب لیتحل

تا مهندسان  آوردیرا فراهم م ینیبشیپ یهامدل یریکارگامکان به ،یکالبد یرهایاز متغ کیسهم هر  نییضمن تب کردیرو نی. اکندیفراهم م
جامع  یبررس ک،یتراف یمنیکنند. با وجود مطالعات متعدد در حوزه ا یطراح یهدفمندتر رانهیشگیبتوانند اقدامات پ یشهر زانیرو برنامه ونقلملح

 .کمتر مورد توجه قرار گرفته است یبر تعداد تصادفات در معابر شهر یکالبد طیمح یهایژگیو یفیو ک یاثرات کم کپارچهیو 
 نییتا ضمن تع کندیانجام شده و تلاش م یکالبد طیمح یهایژگیبر اساس و یتعداد تصادفات معابر شهر یسازحاضر با هدف مدل پژوهش

 یبرا یعلم ییعنوان مبنابه تواندیم قیتحق نیا جیرا فراهم سازد. نتا یو خارج یبا مطالعات داخل جینتا سهیامکان مقا ر،یو سهم هر متغ تیاهم
 .ردیمورد استفاده قرار گ یشهر یزیربرنامه تیفیک یمعابر، کاهش تلفات و ارتقا یمنیبهبود ا

 

 مروری بر ادبیات تحقیق -2
قرار دارد.  یکالبد طیو مح یاهینقللهیوس ،یاز عوامل انسان یامجموعه ریتأثتحت اده،یدر ارتباط با عابران پ ژهیوبه ،یشهر کیتراف یمنیا

 نیاند. تمرکز اغلب ادر بروز و شدت تصادفات پرداخته یکالبد طیمح یهایژگینقش و یبه بررس یالمللنیو ب یدر سطح مل یمتعدد یهاپژوهش
 یها چارچوبآن جیبوده و نتا ریو هندسه مس ت،یتراکم جمع رو،ادهیپ تیفیک ابان،یمعابر از جمله عرض خ یکیزیعوامل ف یکم لیمطالعات بر تحل

 یهاتمیو الگور یمکان یبند( با استفاده از خوشه1400و همکاران ) یغفار ،یحوزه داخل در .فراهم کرده است یشهر تیریو مد یبهبود طراح یبرا
اثر را  نیشتریب ریو هندسه مس یمکان تیکردند و نشان دادند که موقع یبندتیرا اولو ارانکامی–عوامل مؤثر بر تصادفات محور سنندج ،یکاوداده

 یبرا کیلجست ونیتهران، از مدل رگرس یهزار تصادف بزرگراه ۹0از  شیب لی( با تحل1400) مکاران. صمدپور و ه[6]بر شدت تصادفات دارد
 شنهادیهدفمند را پ یکیتراف یهاتیهمچون کاهش سرعت و اعمال محدود یعوامل مؤثر بر شدت تصادفات استفاده کردند و اقدامات ییشناسا
را بر شدت جراحات  یطیو مح یعوامل انسان ریتأث ،یاجاده هینقللیتصادفات قطار و وسا ربا تمرکز ب زی( ن1400و همکاران ) یخان. عارف[11]دادند

( نشان دادند که بارش 1400اند. منتظر صاحب و همکاران )داشته دیتأک یشهرنامساعد درون یطیمح طیبر شرا یگرید مطالعات .[2]کردند یبررس
 یریگ( با بهره2017دونداس و همکاران ) ن،ی. همچن[8]بروز تصادفات دارند شیدر افزا ینقش معنادار ر،یبرف و باران، مه، نوع منطقه و هندسه مس

نشان  یسنت یهاشبکه را در کنار روش لیتحل یهاروش تیو اهم ییبروز حوادث را شناسا یمکان یدر مشهد، الگوها GIS ییفضا لیاز تحل

 یو جذب کاربران بررس یمنیا یعابر را بر ارتقا یهاپل حیصح یابیمکان ری( تأث2018) یبر اده،یعابرپ یهارساختیز یحوزه طراح در .[5]دادند
در مناطق مدرسه و سالمندان  جیرا یمنیا یهااستیس یکه برخ افتندیدر سئول، در ی( با استفاده از مدل چندسطح2020. پارک و همکاران )[3]کرد

 ینیبشیپ یها( در هند، با توسعه مدل2021و همکاران ) رانپیسمانند پژوهش  تریفن مطالعات .[۹]بر کاهش شدت جراحات ندارند یدارمعنا ریتأث
و همکاران  وریکودکان، آم یمنی. در حوزه ا[10]اندکرده دیتأک یمنیو ا یصوت طیشرا میرمستقیبر ارتباط غ ،یبر شبکه عصب یمبتن کیتراف زینو

 .[1]کردند یفعال معرف یدر سفرها یعامل احساس ناامن نیتررا مهم کیتراف یبالامطالعه، حجم و سرعت  38مند ( با مرور نظام2022)
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سالمند، تراکم  تیها، تراکم جمعتقاطع نیمتوسط منطقه، فاصله ب( با تمرکز بر عابران سالمند در پکن، نقش سرعت 2023چن و همکاران ) پژوهش

های موجود در ادبیات و تعیین جهت شناسایی شکاف .[4]کرد ییشناسا یکیحوادث تراف یمکان عیرا در توز یشبکه معابر و تراکم خدمات شهر
ها در بروز زمینه نقش عوامل محیط کالبدی و سایر مؤلفهشده در ترین مطالعات انجاممروری فشرده بر مهم 1جایگاه پژوهش حاضر، جدول 

اند نیز تأکید هایی که کمتر مورد توجه قرار گرفتهبندی، علاوه بر نشان دادن تنوع رویکردهای تحلیلی، بر جنبهدهد. این جمعتصادفات ارائه می

 .دارد

 
 بندی مطالعات پیشین.جمع : 1جدول 

نام محقق یا 
 محققان

 نتایج موضوع سال

 1400 غفاری

بندی عوامل موثر بر و اولویتبررسی 
بندی بر اساس خوشه شهریتصادفات برون

مبتنی بر مکان وقوع تصادفات )مطالعه 
 (کامیاران -محور سنندج موردی:

 یبانیپشت بیو ضر نانیاطم بیحداقل مقدار قابل قبول ضر نییدر آخر، با تع
 زانیم صیبه تشخ تم،یالگور یبه دست آمد که با توجه به عوامل ورود ینیقوان

 .شدت تصادف پرداخت

 فهیصمدپور خل
 محله

1400 
عوامل مرتبط با شدت  ییشناسا یبررس

 یتصادفات معابر بزرگراه

بهبود  یرا برا یتواند اقدامات مختلفمی یشهر تیریمد قیتحق نیا جهینت در
استفاده  قیاقدامات، کاهش سرعت، تشو نیجمله ا از .انجام دهد کیتراف یمنیا

مناطق با  جادیآگاهانه در ا یریگمیموتورسواران و تصم یبرا یمنیاز کلاه ا
 ها استسرعت در بزرگراه تیمحدود

 1400 عارف خانی
عوامل موثر بر شدت تصادفات قطار با  یبررس

 رانیآهن ادر راه ینقلیه جادهاوسایل

شدت  نیب یارتباط ک،یلوجست ونیمدل رگرس یریشده است تا با بکارگ یسع
 یانقلیه جادهعوامل مربوط به وسایل گریو د یطیمح ،یسانتصادف و عوامل ان

 نیا یکم زانیو م ییعوامل شناسا نیرگذارتریتاث ان،یو قطار برقرار گردد. در پا
شده  یبررس یانقلیه جادهوسایل نانیبر سطح شدت جراحت سرنش یرگذاریتاث

 .است

 1400 صاحب منتظر
موثر بر تصادفات  یطیعوامل مح یبررس

 رانندگان یشهردرون
مه  یمانند: برف، باران، هوا یدهد که عواملمقاله نشان می نیحاصل از ا جینتا

 شود.می شتریآلود، هندسه محل و نوع منطقه موجب بروز تصافات ب

 2017 دونداس
در  GISبر  یمبتن ییفضا لیو تحل هیتجز

در  یمطالعه مورد ی،شهر یکیحوادث تراف
 مشهد

فقط سقوط،  بیکشنده، صدمه و آس یهابیتمام آس یاست که برا تیواقع نیا
 هناحی حوادث. است %5 نانیاز فاصله اطم شیارزش مشاهده شده ب یمنحن

 به احتمال تصادف هستند. هیشب شتریب لعهمطا

 هاانسان یبر زندگ ادهیعابرپ یهاپل ریتاث 2018 بری
باعث جذب و ارتباط  تیسا کیمناسب  یریدهد مکان قرارگنشان می جینتا

 .شودها میانسان شتریب

 2020 پارک
 یبرا یمدل چندسطح کردیرو کی یبررس
 طیو مح یصادف فردت یهایژگیو یبررس

 ادهیپ و هینقللهیوس کی یهایژگیو کالبدی،

 یریگمیرا در زمان تصم زانیرو برنامه استگذارانیس دتوانمطالعه می نیا جینتا
تر هستند امن ادهیعابران پ یکه برا ییهاساخت محله یدر مورد چگونگ

 .کند ییراهنما

 2021 یسپنار

 کیتراف یصدا ینیبشیتوسعه مدل پی بررس
دوم  فیشهر رد یاصل یانیشر یهاجاده یبرا

 یهند )سورات( با استفاده از شبکه عصب
 یمصنوع

وجود  1.550( MSE) نیانگیدر مقدار مجذور م یکاهش کم ،یبیمدل ترک
 ینیبشیحال، پ نیبا ا. 0.755 یعنی ،کندنمی یتوجهقابل رییتغ 2Rدارد، که 
مورد استفاده در آموزش آن  یهاتنوع داده لیتوان به دلرا می یبیمدل ترک

 اتخاذ کرد.

 2022 آمیور
درک شده  یکیتراف تیهدف و امنی بررس

 کودکان یبرا
کودکان در هنگام  یمنیا شیافزا یبرا یگذاراستیس یبه استراتژ جینتا نیا

 .کندونقل فعال کمک میحمل یهااستفاده از روش

 2023 چن
 ادهیپعوامل موثر بر تصادفات عابران یبررس

 طیمح یهایژگیسالمند با در نظر گرفتن و
 یکالبد

سرعت متوسط  ریتاثتحت یادیدهد که تصادفات تا حد زنشان می جینتا
سالمند، تراکم شبکه جاده  تیها، تراکم جمعتقاطع نیفاصله متوسط ب ،یامنطقه

 .قرار دارند یخدمات لاتیو تراکم تسه
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مؤثر بر بروز و شدت تصادفات، هم در سطح خرد  یهامؤلفه نیتراز مهم یکیعنوان به یکالبد طیکه عوامل مح دهدیمطالعات نشان م مرور
حال، کمتر  نیدارند. با ا یاکنندهنییو ساختار شبکه معابر( نقش تع یاراض یکاربر یمعبر( و هم در سطح کلان )الگو یکیزیف طیو شرا ی)طراح
پرداخته است. پژوهش حاضر با تمرکز بر شهر  یشهر یکیتراف یها در سطح نواحمؤلفه نیا زمانی–یمکان همزمان روابط یبه بررس یشپژوه

معابر و تعداد تصادفات را در  یکالبد یهایژگیو انیخلأ را پوشش دهد و رابطه م نیا کندیتلاش م ،یمکان یسازمدل کردیتهران و استفاده از رو
 کند. لیسطح کلان تحل

 

 تحقیقروش  -3
 یهایژگیارتباط و یبه بررس ،یهمبستگ لیو تحل یکم کردیاز رو یریگو با بهره ردیگیقرار م یکاربرد قاتیپژوهش از نظر هدف، در زمره تحق نیا

 یط نشده در شبکه معابر شهر تهراثبت یتصادفات رانندگ هیمورد استفاده شامل کل یها. دادهپردازدیم یتصادفات شهر یبا فراوان یکالبد طیمح
ونقل از عرضه حمل یهایژگیو و یدسترس یهاشاخص ،یاراض یمربوط به کاربر یهاداده ن،یراهور است. علاوه بر ا سیتوسط پل 1402سال 

 .شد یتهران گردآور یشهردار یمعاونت شهرساز
انتخاب شده  یاز نظر تصادفات شهر یاز نقاط بحران یکیشهر کشور و کلان نیترتیعنوان پرجمعپژوهش شهر تهران است که به یمکان محدوده

کوه البرز و واقع شده و از شمال به رشته شمالی عرض ′51°35 تا ′34°35و  شرقی طول ′38°51 تا ′6°51 نیتهران ب ییایجغراف تیاست. موقع

 .شودیمحدود م نیو ورام اریشهر یهااز جنوب به دشت

 :است ریانجام پژوهش شامل مراحل ز ندیفرآ

 .تهران یاز شهردار یکالبد یهاراهور و داده سیتصادف از پل یهاداده یگردآور-1
 .GIS یاطلاعات گاهیها در قالب پاداده یسازو آماده یدهسازمان-2

 .یتصادفات در معابر شهر یپراکنش مکان یالگو یو بررس یفیتوص لیتحل-3
 ،یشاخص تنوع کاربر ن،یزم یمستقل شامل: نوع کاربر یرهایاز متغ یاوابسته( و مجموعه ریتعداد تصادفات )متغ نیرابطه ب یآمار یسازمدل

 .تیونقل و جمععرضه حمل یهایژگیونقل، وبه حمل یبه مشاغل، شاخص دسترس یشاخص دسترس
رخدادها را در بر  نیتمام ا زین یاست و نمونه آمار 1402سال  یتهران ط یتصادف در معابر شهر یرخدادها هیکل قیتحق نیا یآمار جامعه

 .استفاده شد یسازو مدل ییفضا لیتحل یتخصص یافزارهاو نرم یکمّ یآمار یهاها از روشداده لیتحل ی. براردیگیم
 

 نتایج تحلیل -4

 مدلسازی رگرسیون خطی -4-1
به طور جداگانه برآورد  ریهر متغ یساده برا یخط ونیرگرس یهاوابسته، مدل ریبر متغ یکالبد طیمح یرهایاز متغ کیهر ریتأث یمنظور بررس به

 .کنندیرا ارائه م یو سطح معنادار t ، آماره(Beta)  استاندارد شده بیاستاندارد، ضر یبرآورد شده، خطا بیضرا( 14تا )( 2شدند. جداول )
 

 بر اساس متغیر مساحت مسکونی مدل رگرسیون بیضرا: 2جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

44۹/484 ثابت  18۹/27   818/17  0 

مساحت 
 مسکونی

632/7  136/18  8۹/0  421/0  0475/0  
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 یجهانگرد -یمذهب -یفرهنگخطی بر اساس متغیر مساحت  ونیمدل رگرس بیضرا: 3جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

624/258 ثابت  438/1۹   305/13  0 

 -فرهنگی مساحت
 جهانگردی -مذهبی

508/5-  557/12  76/0  35/3  0326/0  

 
 یدرمان -یبهداشتخطی بر اساس متغیر مساحت  ونیمدل رگرس بیضرا: 4جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

720/1۹4 ثابت  020/15   ۹64/12  0 

-بهداشتی مساحت
 درمانی

725/3-  6۹۹/۹  037/0-  384/0  202/0  

 
 خطی بر اساس متغیر مساحت ورزشی ونیمدل رگرس بیضرا :5جدول 

 مدل
استانداردسازیضرایب بدون   

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

380/25۹ ثابت  024/2۹   ۹37/8  0 

-034/15 ورزشی مساحت  324/1۹  85/0  778/0  043۹/0  

 

 خطی بر اساس متغیر مساحت اداری ستادی ونیمدل رگرس بیضرا :6جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

485/204 ثابت  702/22   007/۹  0 

582/21 ستادی اداری مساحت  212/15  151/0  41۹/1  160/0  
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 یسبز و مزارع و دامدار یفضاخطی بر اساس متغیر مساحت  ونیمدل رگرس بیضرا: 7 جدول

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

152/281 ثابت  251/25   134/11  0 

 و سبز فضای مساحت
 دامدار و مزارع

240/2۹  712/16  175/0  750/1  043/0  

  

 تجاریخطی بر اساس متغیر مساحت  ونیمدل رگرس بیضرا :8جدول 

 مدل

 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

 0 758/11  201/24 547/284 ثابت

 0333/0 ۹74/0 ۹1/0 68۹/15 282/15 تجاری مساحت

 
 ونقلتاسیسات، صنایع و حملخطی بر اساس متغیر مساحت  مدل رگرسیون ضرایب :9جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

367/168 ثابت  262/17   754/۹  0 

 تاسیسات، مساحت
 ونقلحمل و صنایع

673/3  572/11  038/0  317/0  622/0  

 
 و متروکه ریباخطی بر اساس متغیر مساحت  مدل رگرسیون ضرایب :10جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

437/64 ثابت  738/7   327/8  0 

-522/5 متروکه و بایر مساحت  346/5  161/0-  033/1-  0708/0  
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 خطی بر اساس متغیر مساحت آموزشی مدل رگرسیون ضرایب: 11جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

۹83/237 ثابت  424/16   4۹0/14  0 

-471/14 آموزشی مساحت  107/11  137/0-  303/1-  01۹6/0  

 
 مساحت شبکه معابربر اساس متغیر  مدل رگرسیون بیضرا: 12جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

۹72/427۹ ثابت  224/136   41۹/31  0 

-113/120 معابر شبکه مساحت  865/۹0  0۹2/0-  322/1-  0223/0  

 

 
 یرمسکونیو غ یمساحت مختلط مسکونخطی بر اساس متغیر  مدل رگرسیون ضرایب :13جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

22/678 ثابت  08/۹7   ۹8/6  001/0  

 مختلط مساحت
 غیرمسکونی و مسکونی

۹4/17-  755/64  1۹/0-  277/0-  782/0  

 
 هاسایر کاربریمساحت خطی بر اساس متغیر  مدل رگرسیون ضرایب :14جدول 

 مدل
 ضرایب بدون استانداردسازی

ضرایب 

استاندارد 

 معناداری t شده

B 
خطای 
 استاندارد

 بتا

1 

37۹/142 ثابت  482/35   013/4  002/0  

-305/23 هاکاربری سایر مساحت  768/22  306/0-  111/1-  288/0  
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 :بر آن دارند. به طور مثال یمنف ایوابسته بوده و اثر مثبت  ریرابطه معنادار با متغ یدارا رهایمتغ یبرخ ج،یاساس نتا بر

 .دهدیوابسته نشان م ریرابطه مثبت و معنادار با متغ 0475/0 یو سطح معنادار 632/7 بیبا ضر یمسکون مساحت-1

 .معنادار دارد یاثر منف 0326/0 یو سطح معنادار( -508/5) یمنف بیبا ضر جهانگردی–مذهبی–یفرهنگ مساحت-2

 .مثبت معنادار برخوردار است یاز اثرگذار 043/0 یو سطح معنادار 240/2۹مثبت  بیبا ضر یسبز، مزارع و دامدار یفضا مساحت-3
 ی، سطح معنادار-034/15 بی)ضر یو مساحت ورزش( 0333/0 ی، سطح معنادار282/15 بی)ضر یمانند مساحت تجار هایکاربر ریسا-4

 .اندوابسته نشان داده ریبا متغ یرابطه معنادار زین( 043۹/0
و متروکه، مساحت  ریونقل، مساحت باو حمل ساتیمساحت تأس ،یستاد یمساحت ادار ،درمانی–یاز جمله مساحت بهداشت رهایمتغ یمقابل، برخ در

 .انددرصد بوده 5 یفاقد رابطه معنادار در سطح خطا هایکاربر ریو مساحت سا یرمسکونغی–یمختلط مسکون
کاهش  ای شیموارد افزا یوابسته داشته باشد و در برخ ریبر متغ یاثر متفاوت تواندیو مساحت آن م یاز آن است که نوع کاربر یحاک جینتا نیا

 .وابسته همراه است ریمعنادار در متغ رییبا تغ یکاربر کیمساحت 
 

 متغیرها نرمالیته آزمون تحلیل -4-2
انجام شد. جدول  یکالبد طیمح یرهایاز متغ کیهر یهاداده عیتوز یبر رو تهیمناسب، آزمون نرمال یآمار یهااز انتخاب روش نانیاطم یبرا

 (p-value) یها قرار دارد. اگر سطح معنادارداده عیبر نرمال بودن توز (H₀) آزمون، فرض صفر نی. در ادهدیآزمون را نشان م نیا جینتا( 15)

 .شوندیم یها نرمال تلقو داده شودیباشد، فرض نرمال بودن رد نم 05/0از  شیب
 

 ی محیط کالبدینرمالیته متغیرها : آزمون15جدول 
 نوع توزیع بکار متغیر

 گرفته شده
سطح 

 معناداری
مقدار 
 خطا

تایید 
 فرضیه

 نتیجه

 نرمال 0H 05/0 0475/0 نرمال )مترمربع( یمساحت مسکون

 نرمال 0H 05/0 0326/0 نرمال )مترمربع( یجهانگرد -یمذهب -یمساحت فرهنگ

 نیست نرمال 0H 05/0 202/0 نرمال )مترمربع( یدرمان-یمساحت بهداشت

 نرمال 0H 05/0 043۹/0 نرمال )مترمربع( یمساحت ورزش

 نیست نرمال 0H 05/0 160/0 نرمال )مترمربع( یستاد یمساحت ادار

 نرمال 0H 05/0 043/0 نرمال )مترمربع( یسبز و مزارع و دامدار یمساحت فضا

 نرمال 0H 05/0 0333/0 نرمال )مترمربع( یمساحت تجار

 نیست نرمال 0H 05/0 622/0 نرمال ونقل )مترمربع(و حمل عیصنا سات،یمساحت تاس

 نیست نرمال 0H 05/0 0308/0 نرمال و متروکه )مترمربع( ریمساحت با

 نرمال 0H 05/0 01۹6/0 نرمال )مترمربع( یمساحت آموزش

 نرمال 0H 05/0 0233/0 نرمال مساحت شبکه معابر

 نیست نرمال 0H 05/0 782/0 نرمال یرمسکونیو غ یمساحت مختلط مسکون

 نیست نرمال 0H 05/0 288/0 نرمال )مترمربع(ها یکاربر ریسامساحت 

 

 :جیاساس نتا بر
 یمساحت آموزش ،یسبز، مساحت تجار یمساحت فضا ،یمساحت ورزش ،جهانگردی–مذهبی–یمساحت فرهنگ ،یمانند مساحت مسکون ییرهایمتغ

مساحت  ،یستاد یمساحت ادار ،درمانی–یمانند مساحت بهداشت ییرهایمقابل، متغ در .کنندیم یروینرمال پ عیو مساحت شبکه معابر از توز

 صیتشخ .نرمال ندارند عیتوز هایکاربر ریو مساحت سا یرمسکونغی–یو متروکه، مساحت مختلط مسکون ریونقل، مساحت باو حمل ساتیتأس
 ای کیپارامتر یهااستفاده از آزمون رایدارد، ز یآمار یهاها و مدلدر انتخاب نوع آزمون یاژهیو تیها اهمداده عیبودن توز رنرمالیغ اینرمال 

 .شودیم نییتع یژگیو نیبر اساس ا کیناپارامتر



   28-18، صفحه: 1404 اول ، شمارهنهمدوره ، در مهندسی عمرانرویکردهای نوین 

27 
 
 

 

 جمع بندی و نتیجه گیری -5
. شد انجام رگرسیونی سازیمدل از استفاده با معابر، تصادفات تعداد با شهری محیط کالبدی هایویژگی رابطه تحلیل هدف با حاضر پژوهش

 تجاری مسکونی، هایکاربری مشخص، طوربه. دارند تصادفات کاهش یا بروز در معناداری نقش شهری هایکاربری برخی که داد نشان هایافته
 بیشتر حضور جمعیتی، تراکم افزایش از ناشی احتمالاً امر این. داشتند معنادار و مثبت رابطه تصادفات افزایش با جهانگردی–مذهبی–فرهنگی و

 با معابر شبکه توسعه و کشاورزی و سبز فضای آموزشی، ورزشی، هایکاربری مقابل، در. است مناطق این در تردد بالای حجم و پیاده عابران
. باشد ایمن هایدسترسی و مسیرها بهینه طراحی تردد،کم موقعیت از ناشی تواندمی که عاملی دادند؛ نشان معنادار و منفی رابطه تصادفات کاهش

 با .ندادند نشان تصادفات با معناداری آماری رابطه بایر اراضی و ونقلحمل–صنعتی ستادی،–اداری درمانی،–بهداشتی جمله از هاکاربری سایر
 تصادفات تعداد از دقیقی بینیپیش تواننمی کالبدی متغیر یک به اتکا با تنها که است آن بیانگر (R²) هامدل تعیین ضریب پایین مقادیر این، وجود

 بر .شوند لحاظ هاتحلیل در باید اقتصادی–اجتماعی عوامل و جمعیتی شرایط ترافیک، مدیریت ها،زیرساخت کیفیت مانند دیگری عوامل و داشت
 معابر، طراحی بهبود نظیر ایمنی تمهیدات اند،همراه تصادفات افزایش با که هاییکاربری برای شهری ریزانبرنامه شودمی توصیه نتایج، اساس

 معابر شبکه و ورزشی سبز، فضاهای توسعه همچنین،. دهند قرار مدنظر را پیاده عابر ایمن مسیرهای ایجاد و نقلیه وسایل حرکت و توقف مدیریت
 .گیرد قرار توجه مورد شهری زندگی کیفیت ارتقای و تصادفات خطر کاهش برای راهبردی عنوانبه تواندمی
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